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La bicilucidén, cuando la
ecologia se vende en una
bicicleta cara

Hoy, domingo 14 de julio, fecha con-
memorativa de la Toma de la Bastilla, en
Paris empezara una moda urbana en dos
ruedas que se esta extendiendo por toda
Europa: para incitar a los ciudadanos a
dejar los autos en sus casas, la municipa-
lidad colocara en toda la ciudad miles de
bicicletas a disposicién de la gente, que
las podra alquilar. “Después de la Revo-
lucién, Paris tendra su «bicilucién»”, bro-
meo el alcalde socialista de Paris, Ber-
trand Delanog, al presentar el proyecto.

Los gobiernos socialdemocratas ven-
den la vuelta a la ecologia a mayor gasto
que el transporte publico comun, se utili-
zan los fondos publicos para adecuar las
calzadas a las denominadas bici-carril,
luego la explotacion cae en manos de la
empresa privada.

J. D. Decaux, que invertira 111 millo-
nes de ddlares en el proyecto, espera re-
caudar 78 millones por ano y rentabilizar
la aventura en cinco anos.

La contradiccién evidente, es por
donde circula el modo mas ecoldgico
que es caminar, se superponen los carri-
les bicis, produciendo situaciones y acci-
dentes insdlitos.

El ciclista toma la bicicleta en una de

El convidado de hoy

las estaciones y cuando termina su reco-
rrido la deja en otra estacion, fijdndola
con un candado a un pilar informatizado.
El pago se hace en cada parada, median-
te una tarjeta magnética que recibe cuan-
do saca el abono anual (37 ddlares), dia-
rio (1,3 dolares) o semanal (7 délares). La
primera media hora de utilizacion es gra-
tuita; la segunda y la tercera cuestan 1,4
ddlares. A partir de la tercera hora, los
precios aumentan gradualmente hasta
llegar a 5 ddélares cada 30 minutos.

EN SEVILLA, LA MISMA
EMPRESA EL MISMO NEGOCIO
Los sevillanos interesados en alquilar
una de las primeras 300 bicis publicas de
Sevilla que se han instalado en los ba-
rrios del Centro ya pueden solicitar un
abono para utilizar este nuevo transporte
de la capital a un precio maximo de 15
ddlares anuales y 8 ddlares semanales.
Segun la informaciéon publicada por el
Diario de Sevilla y ofrecida ayer por el
concejal Antonio Rodrigo Torrijos, res-
ponsable de Infraestructuras para la Sos-
tenibilidad, y por la empresa J. C. De-
caux.

Pero, no todo lo que brilla es oro, con

Provos, la revolucidn

¢Quién o qué fueron los Provos?
La alteracion de la paz por los pro-
vos (apocope de provocacion) de
Amsterdam empezo6 con el hecho de
que algunos artistas declararan la
calle su espacio de accion en 1965.
Los Provos fueron los primeros en
Europa que -mediante sus protes-
tas- consiguieron convertir la calle
en ludica agora, en «campo de arti-
culacion». Y lo hicieron a través de
un formato que lograria perturbar y
desestabilizar el status quo: el hap-
pening, evento efimero que mezcla
el arte y la performance en lugares
publicos.

El gran mérito de los provos, no
obstante, estribaba sobre todo en su
capacidad de provocar y ridiculizar a
las autoridades.

La intencién de estos jovenes era
derrocar cinicamente las tradiciones
monarquicas holandesas y sus pro-
tegidos, la burguesia consumista.

El gran citador

Fueron los que expusieron publica-
mente en el casamiento de la prince-
sa Beatriz de Holanda, las relaciones
nazis del actual suegro de Maxima
Zorriegueta.

Sus grandes planes fueron siem-
pre tan exagerados que resultaron
irrealizables.

Primero llego el plan «Plan de la
Fiesta Blanca» que preveia la socia-
lizacién de los principales medios
de transporte de Amsterdam.

Por toda, el area de la ciudad de-
berian colocarse bicicletas blancas
de libre disposiciéon, para que todo
el mundo pudiera tomar y dejar una
bici en el lugar que le pareciera. Exi-
gieron a las autoridades la compra
de veinte mil bicicletas.

Con este plan, los Provos aspira-
ban a eliminar los coches. Pero, el
pedal no pudo con el motor y la po-
licia reprimio6 contra todas las perso-
nas que fueron a la Presentacién de

Bicicletas, revoluciones de parches y gomines.

Por Leo Ramos

la construccion de los carriles-bici la ciu-
dad fue cambiando de manera que la tra-
ma urbana fue modificada y superpuesta
a las sendas peatonales, generando criti-
cas. Las ciudades europeas, optan por re-
ducir los espacios para los ciudadanos
de a pie, en vez de restarle al mayor des-
tructor del patrimonio histérico que es el
automovil.

Los sevillanos de a pie, estdan enoja-
dos por los accidentes y por la virtual de-
saparicion en sectores de la ciudad de las
sendas peatonales, que son escasas de-
bido al trazado histérico de Sevilla.

Si bien Francia y Espaha estan lejos
de China, donde 300 millones de perso-
nas utilizan cada dia una bicicleta, inten-
ta acercarse al nivel de sus vecinos euro-
peos mas ejemplares: Holanda -el mejor
alumno de la clase- tiene 17 millones de
bicicletas para 16,5 millones de habitan-
tes.

En Alemania y Dinamarca la relacion
es de uno a uno. La mitad de los 60 mi-
llones de britanicos tiene bicicleta. En Ita-
lia, los centros histéricos de numerosas
ciudades estan reservados para peato-
nes y bicicletas.

La moda crece en forma tan vertigi-
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la Primera Bicicleta Blanca.

MI AMIGO EL
“POLICIA” BLANCO

Otro «plan blanco» se centraba
en eso que se llama vivienda. Los
provos publicaban semanalmente
una lista de departamentos y casas
vacias para el interés de los sin ho-
gar y ndmadas. Bajo la consigna:
«Portate bien con la policia», se pro-
puso que el policia con uniforme
blanco repartiese fésforos entre las
fumadoras, preservativos a menores
de edad y muslos de pollo y otras
cosas a transeuntes hambrientos.
Huelga decir que Provo siempre iba
vestido de blanco.

Otros planes blancos muy exito-
sos fueron el Plan Blanco de Chime-
neas, dirigido a pintar de blanco
aquellas fabricas y casas que emitie-
ran mas humo del tolerable; el Plan
Blanco para Mujeres (asistencia mé-

Ireneo, nos trae las citas, en una bicicleta alquilada a 10 A con el pago de seguro de 150 A...

Es tan pobre, que ni bicicleta tiene...
Dicho popular

No podemos cambiar la estructura politico-econdmica, pero si podemos reirnos de ella.

Manifiesto de los Provos

El Plan Blanco de Bicicletas, buscaba denunciar la contaminacion generada por los vehiculos privados y la pésima calidad del
servicio de transporte publico de Amsterdam. Con el fin de provocar a la sociedad, los “provos” invadieron las calles de la ciu-
dad con miles de bicis pintadas de color blanco. Circulando en direccion contraria, deteniéndose en medio de la calle , consi-
guieron colapsar completamente el trafico de Amsterdam.

Provos.
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Tapa de un libro donde se muestra la pri-
mera bicicleta blanca.

nosa en el continente que el alcalde de
Londres, Ken Livingstone, acaba de in-
vertir 2,3 millones de euros para que el
célebre Tour de Francia 2007 de ciclismo
partiera anteayer de su ciudad. Después
de haber creado zonas de la capital con
peaje para los autos, su objetivo ahora
es incentivar el interés de los londinen-
ses por la bicicleta. Esta moda ecoldgica
tiene como referencia a los Provos, un
grupo de jévenes holandeses que en los
sesenta propusieron la bicicleta blanca,
en su momento reprimidos por las auto-
ridades, sin embargo ni siquiera lo nom-
bran como los verdaderos precursores
de esta accion.

la ironia

dica y farmacéutica gratuita para
mujeres), o el Plan Blanco de los Ru-
mores, que consistia en difundir ru-
mores creibles entre todos los me-
dios de comunicacion y la policia
con el fin de crear una sensacion de
panico general. Amsterdam vivio al-
gunos meses furiosos de revueltas
permanentes, de manifestantes heri-
das, de Provos cercados por la poli-
cia.

Quedo patente que las autorida-
des se sentian mas cuestionadas por
los ataques provo a la gramatica cul-
tural que por las protestas tradicio-
nales. En vez de ofrecer un analisis
de la funcién social de la policia y la
justicia, Provo actuaba en base a un
énfasis subjetivo. Provo considera-
ba la confrontacion con la policia co-
mo un «acontecimiento ludico». .

El 15 de mayo de 1967, Provos se
autodisolvidé publicamente.
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